DOSSIERTIE NMVB TYPE 18

- Bouwplan Gecomodel 030 (eigen collectie)
Begin jaren ‘80 exclusief geproduceerd voor de GTF op 100-150 stuks. Roco-mekaniek.

- Foto’s van ongemonteerde stukken Gecomodel Type 18 (eigén collectie)
Schaal 1/1 gescand, behalve de ketel

- Foto’s van gemonteerd, ongeschilderd model (Forum TTA)
- Postkaart Type 18 in zijaanzicht

- Foto Type 18 (site museum Schepdaal)

- Blauwdruk Type 18 uit 1948 (eigen collectie)

- Uittreksels uit ‘Het stoomtijdperk bij de Buurtspoorwegen (eigen collectie)

Enkel voor privaat gebruik Marc Goovaerts



CHEMINS DE FER SECONDAIRES A VOIE METRIQUE ET A VOIE ETROITE
EXCLUSIVEMENT DEPUIS 1979

FABRICATION LAITON ECH. 1/87e
ET BRONZE FIN GECOMODEL HOm - HOn3® - HOe

CUERS, le

5 S Monsigur,
4
Avant &.e montage de votre locomotive lire
la notice ci-jointevéﬁ repéter chaque piéce. Détachexz
celles-ci des plaques au fur et & mesure de leur utidisation,
Prenez votre temps ! Wependant, en cas de perte ou de dété-
rioration @varne ou pIﬁsiéur“ PITCES, Tols vious-le= echanwﬂﬂ=i
geons gratuitement (golnare 2 coupons réponse internationaux
pour le port. Mer01). Certaines piéces pourront &tre avanta-
geusement collées. Cependant la presque totalité de la locomo-
tive devra &tre soudée pour une meilleure résistance de
l'ensemble. : ‘

Le chassis moteur fonctionne sous I2 v
courant continu. Un graissage général a été fait., Renouveler
cette opération toutes les 3 heures de marche environ, Pour

un meilleur fonctionnement, un temps de rodage de deux heures
minimum est nécessaire.

Veuvillex agreer, Monsieur, l'expression de
nos meilleurs sentiments.

GECOMODEL - La Glavine - Quart. St-Jean - 83390 CUERS - Tél. (94) 48.54.10



GECOMODENL LOCOMOTIVE BI-CABINE
France 030

% | NOTICE DE MOUTAGT | N

~ TYPE 18

Conseil T.es traits de pliage sont gravés zu dos de chague vlague,
Ceux-ci doivent se trouver a 1' s=uf pour la pidce
no .T od les traits de pliage s érieur du pli.

e {(T). gur 1e
v de dessn
3) et (2) qui
1; n du chassis mo-
nt provisoirement les .2 vis dun chagssis
dé tout ce sons-ensemble. faire un
moteur, la partie "engrenage" é&tont
5

- + P - /
Détacher les pizces (311
plan de montoge, la figure

1 e
avec en hachuré (donc »o0s

-'J')

Y ot
teur. (ces 2 derniers maintie
mot@ur) Apris avoir monté et s
essai de fixation avec le chass
idc

4]

Ui
\/

située 4du m&me cB8té que la pi
Détacher et plier les piices (
puis le c8té gitué a 1l'avant asf rabattu. ~11cr ens
A l'arridre plier et mettre en forme la partie trapé
en cintrant, trs®s modérément ! bas de la Jupe,

Har

Détacher les planchers (8) et (9) ainsi que les marcheviaeds (To)et (1T)
Plier. Monter et soudaer (j) sur (I). Attention ! le bord e (9) doit
affleurer l'extrémité de (I). Poser provisoirement un cté (a4 ou 5)

et poser (8 3 sa place, Théoriquement celui-ci e doit pas -(ou 5

peu ¢ Q/IOe) dépasser de (I) .«) dépasse p

9 et compenser pour que le d ss=2r0ent Qoit

Dans tous les cas araser odr-= ntage (8)

ses & eau (4 ou 5), la souder.

Prévaration de la chaudire

Cette préparation pourra se faire avant montage du chassis,

Ebavurer soigneusement 1= chaudizre (EO). Montar les 2 niveaux d'esnu
(5I), les robinets (WZ) la porte (ZI) et (53}, les 2 sunvorts de

\
—

tringlerie \;)) et la vorte (2I).

(

\Jl

MONTAGE DE LA CATSSH

Mettre la chaudidre en place. Il est normal de trouver 5/I0e de viida

/ Y,

& l'avant, au droit du plancher 3 et du bas de 12 chaudiire, Ne mien
Ne rien coller ni souder. Monter la 2e caisse & enu (4 ou ‘) la chs
di3re se trouve prise en sandwich et ne peut vlus &tre enlevée , Aw

travers de son orifice supérisur arrisre souder (4 ou 5) sur le chasa
sis (I). Ne pas souder la chaudiére.

Monter et zjuster si Lesoin est : les 2 leviers (54), 1= pizce (12)
les 4 poignées d'accés aux plateformes, les tabliers £2) 1'avant
c8téd chieminée, et (6) a8 l'arriére., Tour monter ces 2 derniers vplus
facilement, il est pré&férable de les fixer provisoire ent avec le
tampon et 1'écrou, Attention, le milieu de la double ligne de rivets
située au dessus du tampon doit cofincider avec le dessus des planchers
(8 et 9). Souder les bas de cazisse (Id) les sjuster si besoin est,
Monter les 4 marchepieds ( O)(II) Monter les 2 orifices (55) anrss
avoir monté délicatement le couvercle (20) C=t ensemble doit cacher
le trou situéa leur emplacement sur le dessus de (4 et 5) les posi-
+tionrer su milieu des 2 montants de toiture.

De



Habiller l=a chaudidre; Monter les pisces 56, 57, 53, ne pas les col-

ler !. Ajuster le ddme (53) Passer la tringlerie d=ns leurs alésages.

Puis, aprds alignement, coller l'ensemble. Monter égéle ent la trin-
r

glerie (65) avont et le d8me 59, Ne collez pas encore la chaudidre,

DB T,A TOITURE

at eintrer (2utour d'un cylindre de 5 cm de f maxi ) légire-
qewt la toit (15). Détscher les 4 c8tés (&2), l=s supporﬁs’E ) et (°6\
le cadre (27) et les"prcades"’“6) Monter et centrer (Soude en 6 voints
maxi ) (27) sous (15), puis souder les 2 arcades (16) sur le bord du

(22) sur les cadres (135. Souder sur

Cﬂdre (“7) Monter le S
Cintrer et coller la plaque f28).Plier
1

s
3) et les grands montan
/

i Sv

et ajuster le coffre a24). Celui-ci se place entre la 2&me et la
42me traverse du toit. :
E33ATS D'ASSTMBLAGE
Monter la toiture sur la caisse. Poser la cleminée (6L\ sans 1la coller
Ajuster la chaudi>re de manidre & ce que l'ensemble soit =ligné et

que les orifices du toit correspondent bien =z2ux piices (56) (57). col-
ler 15 chaudidre ou la souder au mini chalumeau, Le far A souder

est déconseillé car la chaudizre absorbant beaucoup de chaleur risque
de déssouder l'ensemble ! Znlever la toiture, monter les pisces

(IB) et (17) (les coller de préférence). Monter les petits phares (60)
et leurs supports (25), et avec du fil trés fin (I/IFQ) les 4 poi-
gnées situées sur (22). Dégraisser 1l'ensemble et peindre, Dé&tailler 1=
caisce avant peinture, Monter les pilces (26), le gr-nd phrare (217,
las 4 marchepieds (62) a2t facultativenent les couvre-roues (BO).
Superdétaillez si besoin est, et peindre la caisse. I‘onter ensuite
1l'ensemble attelage (63) sur (23) et maintenir le tout aveec tampon
(?9) et Scrou, Pouir terminer coller les petits volants sTr 1z TObODINSt=
terie.
Nota

eut-&tre réglée en interczlant des

ILa hauteur du chassis motorisé pe
ces ( ) et (2), jusqu'aA concurrence de

ales entre celui-ci et les pié
I,5 mm,

L'ASSEMBLAGE FINAT

[

Monter la toiture sur la caisse. Replier seulement l'extrémité des

4 grands montsws, puis poser la cheminée, Celle-ci pourra &tre légere=
ment collée pour faciliter un démontage ultérieur., Poser les 4 pla-
ques d'immatriculation,

BIITRETIEN

Graisser toutes les 5 heures de fonctionnement le chassis moteur,
Parfois un mauvais fonctionnement est dfi au décollage d'un palllier.
Avords dégraissage, remettre celui-ci dans son logement et le souder
ou le coller. Attention 3 l'axe b

HO~ :/;7‘
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Attelages A choquelle
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Plier la piléce A autou » d'un axe de I,5 mm ¢.' }
Eva.ter d‘agrandir lee trous des pléceas A et O i

. - Ma‘ter légéremen‘b aprée . montage, les exrgots da‘la‘

'\, Ppldce B . /
| ! = La pidce D est vendus séparément ' :
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Beelden van het afgewerkte model (forum van TTA)
lemand kocht dit bij een tweedehandshandelaar voor 6 euro !







Postkaart momenteel te koop bij delcampe.net
‘Ergens’ heb ik die ook, samen met een 3/4-foto... maar waar ?

Internet-foto uit het (schijnbaar eeuwig) ‘voor onderhoud’
gesloten museum in Schepdaal
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De stoomlocomotieven type 18

Deze machines werden vanaf 1910 in dienst genomen op zowat alle 1ijnen
van de NMVB. Ze waren afgeleid van het type 4, waarvan de onvolmaakt-
heden werden verbeterd en technisch aangepast.

In 1914 waren er reeds een tiental geleverd. Tijdens de eerste wereld-
oorlog werden nog enkele reeksen besteld en geleverd.

Na de oorlog bleken vele buurtspoorweglocomotieven tot op de draad ver-
sleten. Van proeven met nieuwe types kon geen sprake zijn. De NMVB
moest rijdende blijven. In 1919 werd daarom dringend een reeks van 85
locs besteld bij de Belgische constructeurs die een snelle levering
garandeerden. Het waren alle machines van het type 18. Ze kregen de
nummers 1021 - 1105.

In 1962 kocht de NMVB nog de stoomlocomotief "Albert" van de suikerraf-
finaderijen van Tienen over. Deze loc was in 1915 tesamen met drie locs
type 18 gebouwd door de Ateliers J. J. Gilain te Tienen. Bij de NMVB
kreeg deze loc het nummer 1000.

In totaal werden er 127 locs type 18 geleverd.

De locomotief nr. 1066, die in 1920 te Haine-St-Pierre werd gebouwd, is
een van de locs type 18 die als museumstuk bewaard bleven. Hij wordt
tentoongesteld in het Museum voor het Stedelijk Vervoer te Brussel in de
MIVB-stelplaats Woluwe. (foto Herbert Heller).

Uittreksel ‘Het stoomtijdperk bij de Buurtspoorwegen),
door Jos Block (eigen collectie)



Technische kenmerken type 18

Tenderloc met twee stuurposten. De wielen zijn langs de binnenzijde van
het onderstel geplaatst, de cilinders langs de buitenzi jde.

Het stoomverdelingssysteem is van het type Walschaerts en de wvuurkist
van het type Belpaire, de veiligheidskleppen zijn van het type Wilson of

Ross.

Voorzien van een handrem en soms ook een luchtrem.

spoorbreedte 1,000 m
zegeldruk van de ketel : 12,4 kg/cm?
roosteroppervlakte 0,750 m?
verwarmingsoppervlakte vuurkist 3,09 m?
verwarmingsoppervlakte vlampijpen 30,91 m?
verwarmingsoppervlakte totaal 34,00 m?
aantal vlampijpen 144 st
afstand tussen de vlampijpplaten 1,900 m
diameter cilinders 0,280 m
slaglengte zuigers 0,400 m
diameter wielen 0,865 m
asafstand 1,000 m
asindeling . 0-3-0

aandrijving op de achterste as

totale lengte 6,450

m

uiterste breedte 2,350 m
lengte van elke buffer 0,467 m
overbouw voor 1,617 m
. achter 1,899 m

hoogte rail-dak 3,016 m
hoogte rail-schouw 3,530 m
inhoud watertanks 2000 1
inhoud kolenbunker 0,520 m3
leeggewicht 18000 kg
rijklaar gewicht 22000 kg
maximum gewicht per as voor 7180 kg
midden 7250 kg
achter 7570 kg
trekkracht 2945 kg

Uittreksel ‘Het stoomtijdperk bij de Buurtspoorwegen),
door Jos Block (eigen collectie)



